MUSEO DEL FERROCARRIL

- PASEO DE LAS DELICIAS, 61 (MADRID)
POR ANA GONZALEZ
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Locomotora de vapor de manlobras RENFE 020-0231 (Belglca, 1885)

Esta locomotora-tanque que muchos apodaron “cu-ci” o “cuco”, fue la primera de una
serie de diez locomotoras que la Compania de los Ferrocarriles de Madrid, Zaragoza,
Alicante (MZA) encarg6 para los servicios de maniobras.



hierro” caracteristica del siglo XIX, en el distrito de Arganzuela.
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Fue inaugurada el 30 de marzo de
1880 por el rey Alfonso XII,
acompafiado del gobierno de

Canovas del Castillo.
Proyectada por el arquitecto
francés Emile Cacheli¢vre, fue la
primera estacion que se construyo
en Madrid con estructura metalica.

Se conformo en tres espacios
diferenciados e independientes: el

servicio de viajeros, el de
mercancias y el de traccion.

El elemento fundamental dela
estacion es la gran marquesina que §
permitia a los viajeros resguardarse |/ f+

en un espacio amplio y diafano |

concebido para evitar la
concentracion de humos de las
locomotoras de vapor.

En 1969 se cerro el servicio de

viajeros y en 1971 se clausurd
definitivamente.
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Martes a viernes, de
Sabado, de 10!

= 'g _I’ ¢
Domingo, de 10:00 a 15:00 h.

Cerrado: todos los lunes (incluidos festivos),
del 16 al 31 de agosto, 1y 6 de enero, 1 de mayo y 25 de diciembre

OPENING HOURS
Tuesday to Friday, 09:30 am - 3:00 pm
Saturday, 10:00 am - 8:00 pm
Sunday, 10:00 am - 3:00 pm

Closed: every Monday (including public holidays), from 16th till 31th of August,
and 1st and 6th January, 1st May and 25th December

www.museodelferrocarril.org

Desde 1984 es la sede del Museo del
Ferrocarril de Madrid que tiene entre
sus fines conservar, estudiar y difundir
el patrimonio histérico y cultural
ferroviario.

Gestionado por la Fundacion de
Ferrocarriles Espafioles y patrocinado
por Adif (Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, una
entidad publica empresarial,
dependiente del Ministerio de
Fomento, que tiene por objeto la
construccion de lineas de ferrocarril y
la gestién de su explotacion), RENFE
y la Comunidad de Madrid.



' locomotoras de vapor, eléctricas, dlesel y trenes y coches de viajeros, ademas del coche

eterla) diversas salas de exposiciones ademas de sala de consulta y biblioteca. En los

‘andenes se encuentran diversas maquinas y aparatos relacionados con el ferrocarril.
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} 1s “Servicio al Ferro;’Carr11” Es' yafia (1861
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Carruaje para el transporte urbano de viajeros, impulsado por traccién animal y con

‘capacidad para 10 viajeros. \Jl
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Locomotora de vapor 0
Rodaje tipo samson
Bélgica, 1882 |
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Sacas de Correos




Bascula de estacion




Vagoneta de traccion manual “Zorrilla” (1880)

Vehiculo utilizado para los trabajos de renovacion y conservacion de la via. En Espafa ha tenido

varias denominaciones: vagoneta, cangrejo y zorra o zorrilla.




Camioneta Fargo Power-Wagon
WM300
Estados Unidos, 1957-58

Es un vehiculo que puede circular tanto
por via férrea como por carretera.

En 1946 la empresa Dodge (Chrysler)
disefi6 vehiculos de traccion total para el
mercado civil. Basandose en la serie WC,
derivada de sus vehiculos militares, lanzo

al mercado la serie WM300 que se
comercializaron con el nombre de Powet-
Wagon.

Se exportaron de EE.UU. A Francia
donde se transformaron para uso
especifico ferroviario: el equipamiento de
las ruedas aptas para circular por las vias.



Grua movil ART-11971-RL
(Espanfia, 1950-59)

Fue fabricada en el Taller
General de Material Fijo de
Villaverde Bajo los afios 50.

LLa escasez de materiales

obligd durante anos a la
reconversion y reciclado de
¥ vechiculos, donde todo era
aprovechable.
Esta formado por: el

bastidor o chasis y la

superestructura.

La grua puede efectuar
___ cuatro tipo de movimientos:
rotacion, traslacion,

s dcsplazamiento vertical del
e pescante y elevacion y bajada

del gancho.



* *  Enclavamiento mecanico







Es la mas antigua del museo.
Consta de una caldera baja, de tipo
primitivo, y carece de domo (camara
que se encuentra sobre el tambor de
una caldera, donde se junta el vapor
y es dirigido hacia los cilindros).
Destaca por contar con una enorme
chimenea denominada “tubo de
estufa”.
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E .%tanma, 1864—
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Fue una de las primeras locomotoras
que hubo en Espana de cuatro ejes
acoplados. Esto le proporcionaba

mayor potencia y, ademas, se aplico el

freno de contravapor.
Se caracteriza por la corta altura que
tiene el eje de su caldera.
De facil manejo y mantenimiento,
estuvo operativa hasta 1962.




I/
5 w7 >
S

pcomotora de vapor 120-0201
Rodaje tipo porter
Gran Bretana, 1877



Locomotow’r*a%de vapor 130-0201 “Pucheta” R
Rodaje tipo magul S5
Gran Bretafa, 1889 :
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El acabado del depésito de agua a
modo de caparazon es su
caracteristica principal y se

denomina tanque de “alforjas”.
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’ / . | ~  Locomotora de vapor 240-4001
/ Pl s | v - Rodﬁj’eﬁgo mastodontes

v ' e Francia, 1912¢
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Locomotora de vapor 231-2006
Rodaje tipo pacific
Espafia, 1930
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El gran diametro de sus ruedas motrices hacia que

fueran capaces de desarrollar grandes velocidades.
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Locomotor ‘ , "f;or 242-F-206\9 \

%{') confederacion AV
.~ Espafia, 1955 S |
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Considerada el cénit de la traccion
vapor en Espafa, llegando a

alcanzar en pruebas una velocidad

de 150 km/h.



Locomotora'de @413-241‘6; -
\ P Rodaje tipo mikado 4
il ‘Espana, 1960 5>
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Cuenta con chimenea de doble escape y sirve para explicar visualmente los mecanismos

internos y el funcionamiento de una locomotora de Vapor.
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Alemanla-Es i afia, 1935
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‘Locomotora de }maniobras 10.601
’ ~ Gran Bretafia, 1962
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Locomotora eléctrica trifasica n® 3
Suiza,-1907
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gléctrica 610
Jnidos, 1924

con una
profusion de
remaches.
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- Locomotora e}éé’_‘ icdl 7420
| Suiza-Espafiay 1944 =
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Locomotora eléctrica 7507
Suiza-Espafa, 1944 e



De aspecto impresionante, por su estética y sus dimensiones, consta de bogies (conjunto

de dos o tres pares de ruedas montadas sobre ejes proximos y paralelos) de guiado que
sirven para facilitar la inscripcion en curva y mejorar la estabilidad a velocidades elevadas.
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Locomotora eléetrica bitension 10002
Francia, 1963



3 Automgtor diésel 9162
\-\.\\\Espaﬁa, 1935
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En 155 s reformo ﬁ;ra asignarlo al servicio del director de la 2* zona. Desde 1950 los
colofes habituales de RENFE eran el color plata'y la franja verde.



Y ,W”H ¢ la primera a locomotora diésel de linea
//' 4&r que circul6 en Espafia, siendo un
fy g prototipo adquirido a ufia compafiia
estadounidense para sustituir a la traccion
de vapor y formo parte de acuerdos
economicos realizados en el plan de ayuda ™
=g americana.
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& 74 Talgo 11
.~ Espana, 1950 -
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Automotor TAF 9522
Italia, 1952




. — .,—‘M. — sl
omotora diésel 4020
.r. . M

mania-Espafia, 1966



> Fueron las locomotoras mas

> potentes (3030 CV) y rapidas de - .

/ RENFE, desarrollando una e
' velocidad maxima de 130 km /h. ;



1te desde los estrlbos corndos



Los departamentos llevaban un
sistema de calefaccion denominado
“caloriferos”. Eran recipientes
metalicos que se rellenaban con agua
hirviendo mezclada con acetato acido
ey de sodio y carbon en polvo, o, a veces,
| de arena. Se colocaban bajo los
asientos de los viajeros de 17 clase.
A partir de 1906 se empez6 a instalar
calefaccion por termosifon,
desplazando este tipo de calefaccion a
los coches de 2% y 3* clase.
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Este coche fue construido sobre el
bastidor del coche “costa” de 3* clase
fabricado en 1928. En 1938 fue
transformado en coche-salon. En
1947 fue asignado al director de la 2°
Zona cuya sede se encontraba en la
estacion de Atocha en Madrid. Para
realizar los desplazamientos por la
linea se enganchaba el coche en la cola
de cualquier tren regular que circulase
por ese trayecto. El mirador
acristalado situado en uno de los
extremos del salon facilitaba las visitas |

de inspeccion.
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Coche-salén JMR
Gran Bretafia, 1902




pertenecid al empresaﬁofTVlécamo José Martinez Rivas, que lo

Este lujoso coche-sal

-

adquirio mienzos del siglo XX para su uso particular.
it ; 2 - % :k .”



~ Vagon cerrado de mercancias
Espana, 1966
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Pertenece a una numerosa
setie de coches denominada
popularmente “Costa”,
debido a que estaban
destinados a los servicios de
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cercanias en el litoral catalan.
: ' = Tenian la caja de maderay
’ . plataformas abiertas con
balconcillos para acceder a su
y intetiof.
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Coche-restauram 3569 % @

Espafia, 1930 b



onstruccion metalica
Jo 1bérico), estuvo
esfinado a circular en la

"~ Peninsula.

Su distribucion intetrior
consistia en dos salones de
24 plazas cada uno, cocina
y office.
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A lo largo del afio el museo recibe infinidad de visitas, sobre todo la
i > de colegios.






